FAKULTOQRLADNE GKOLA OLOMOUC

HALKO'A

QOM@“'

ZEVNRELNC PRCECE

Gel ezheslk®vrepubl ice

Olomoug k v N 20&2n ZbynhDk

BAR'



Fakultn2 z8kladn?2 gkola Ol omouc, H8I kova
2

Obsah
1 HISTORIE

11 Gel ezni cgRalkowW®o»b®ho c2saSstv?

111 KonRNspSegns§ dr&k& ®LiBualdj ovice
112 L&8nsk8§8 konhNspSegka

113 Zal| 8tek parn2 trakce

114 Vznik uhelnlch trats?2

1.1.5 Rozvoj kolem roku 1871

116 Vivoj po roce 1877

117 Gel ezndkcdkeolv2 1. svDtov® v§8IlKky

12 Gel eznice za Prvn2 republiky
1.3 Gel ez nRrceet evkut d.rexcthy a Mor ava
14 Gel eznice za ®ry komunistT

15 Gel eznice po Sametov® revoluci
1.6 Elektrifikace

2 Soul asnost

21 Dnegn2 geleznil|ln2 s28S

211 Cel ost8tn2z trath

2111 Tranzitn? Kkoridory

212 Region8ln2z trath

4



Fakul tn? z8kl adn? gkol a Ol omouc, H81l kova 4

3
2121 bzkorozchodn® trath
2.1.211 Obr at aRsk§ wWzkokol ej ka
21212 JindSichohradeck® m2stn2 dr §hy
22 Provozovatel ® a dopravci na Lesk.l

221 Spr8va gelezni|l n2 dopravn2 cesty
222 Lesk® dr8hy a LD Cargo

2.2.3 RegioJet

224 Svazek obkesr@ol 2

2.2.5 VIAMONT

2.2.6 Advanced World Transport

227 KGC Doprava
23 Nej Lesk®ho gelezniln2ho svDta
24 Zaj 2 mavosti

2411 GZO Cer henice


http://cs.wikipedia.org/wiki/Svazek_obc%C3%AD_%C3%BAdol%C3%AD_Desn%C3%A9

Fakultn2 z8kladn?2 gkola Ol omouc, H8Il kova 4
4

Abstrakt

Prvn2 |p§sStcet @tog ed &V Enadkz alinds o® i iedkwmiNislpysegnlT
drah pSes pohlgkonkotiy 1p arsmw2Dt ovou Vv &8Il ku ab@jrivn2 povi
kr Tl ky elektrifikace za Prvn?2 ,r ewrudhalkygu z®&riu
lokomotiy zal 8t ky motorizace ag po stavdBr3y nkodiodd
Druhg8 | 8st ukazdreg nsatjaevp bylerl oezzanlceen2v a vl ast n?2
Na konci pr8&ce je seznamjdleeskrdiclhn2yed &jznmd \naé <th

Abstract

The first part of this work deals you the history of railwayshe Czech Republic from hofse
drawn Railways, through the beginnings of steam locomotiksld War | and the first use
railways in the fight, the first steps of electrification at timeshef Eirst Republic, a devastating
World War IlI, the crowningera of steam locomotives, beginnings of motorization, to building
corridors and reealingunnecessary tracks. The second part of this work shows railways situation
today- its severance and track owners and operators. On the end there is a list of Cheah ra

TOPs and one interesting thingair railway.
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bVOD

Toto t®ma jsem Geél evybirail , mm ov @ljle] kvztah a ze
Zpracovs8n2m tohoto t®matu jsem se i histoBe, ® ¢gel
kterous e ag tol iZk mead jtkm8m.sem se b8&l, Jge bude g
zal alo bavit a hned byl o napdmm®btov 8m2orh etmo hwEt
jsemcht DI dos&8hnout pSedevg2m al esifPaR cter g eeh iy rwh
vel kT m poltem obr8zkT dokumentuj2c2ch vivoj.
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1 HISTORIE

s

11 Gel eznice za dob Rakousk®ho c2sasSs

111 KonRNspSegng dr&k& ®LiBualdj ovice

Pr vn?z2 gel elzend K nn,2 Kk ttes®S®d obbyll os ovu| §st 2 Rakousk®h
veSejnost rboeagolv8a2t8. v Jednealsk i sl Budillg eokv i @ d
mNskKer schbaum dloupmdt $?3c2kidoomeo LMo Re gha® Idea S}
Budhjoviad.i Be ttel or ol nfl @tS% vpSagke |fau nsgTolv aal ad S e voos

CESKE \ ( “

BUDEJOVICET E
. A

eI

Horni

Dvoridte

Obr . 1 Mapa LesklshSaBaukyjonvic do hranil n?
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112 L&8nsk8 konhRspSegka

Druhou AkonRspSegkouf u n§s Psreahsyt aplSae sL 8Knl sakd§n ok
do L&8kde se thiydiol g edSenwud nd ve veodpRN BHyaewdta v:
zal almcev 1828 a jegthND t®hog roku byl spugt nDn

kil ometr. Ten vgak ukgzal mnoho chyb na kol ej
prow z na Ysiekladno @do &ohce rokbylat r poSavena § d o rdcg 1833 bya
traS dobpohlkema W®2nhD, kde vistavba skonlila. T

se pSevg§gelo KSedoek§EmsKSekadpa zdlddj Pr a hyu.hl Ve lzk
konhDNspSegn® dr §hy spRd&hydododnRaaév n2rkaat.i Qb2ID
rozchod 1106 mm.

Aana, N\

Situace horioké ielernice Feaha~Lamy (Siné).

Obr. 2 Mapa L8nsk® KonDsp!
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113 Zal| 8tek parn2 trakce

Vobdob?2, kdy se u mSsufsatwvhaviDl g ABAN DNKDd Ky | e
par n?2 l okomoti vy. Tento trend se postupnh pS
geleznice u n8§s zalala stavhDt na p$Seldomiu p3Se.s
BSecl amw,, RSe@m2k nad Belvou a Bohalm@&h efyu pdeok )A
kde byla napojena naBSkrrcdsakdu agePreozsntilljno?v as 2s&e.
Brna a Ol omouce. Cel g§StavibhkubyiBd 8d akgan |(yeenbai ki
obl i b0, aopeotl@7@elzmd @aV ®v&Sn? m druh® kol ej e. C
aktug8ln2ho vlI&8§dce Rakousk®ho c2saSstv2 n§zev
mNDl a rozchodu 1435 mm, ps ®t dg@g dAnglm lkgerbg tentv y a
rozchod wustanoven parlamentem jako jednotnl

zal2ng8 gel erhideggst RakRo i @ecd18d4Sstbyda zprovo
Ol omouc? a Prahaouo ol tdy@3icer 2KBY karz dnRNji spoj ka

dl ouh8%8 90 km, kter8 vgak vedla hornatou obl as
del g2 dobu posl|l edn2Prsatgyt npPSeas aDl3| 2sre &s&ladyad od r Be
byl vl i v eanPruskuirRoajkeonu?s k®a kw §hkgznT | ge st &t vgec
prodal sakWk8p&d®e]|l nosti st &tn2z dr &hy. Vydal vg

novich geleznic zvihodRoval

Obr.3Br nNns kil viadukt na Seve
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114 Vzni k uhelnlTch trat?2

Po vykdo8hnccesn2ho z8kona zapolaly mnoh® soukron
Prvn2 viznamnhDj g2 stavbou byl a otcev.18B6gt khtrea

zKl adna do Kralup nad VItavou. Spol eltnosttars®
L8§nsk® konRDspSegky, kterou pSestavhDla na par
n8§sl edoval o 4 roky pozdnDji. Spol el nost zazna

s2S rozr hstaamli @A eagns? kn NN me c k e mednod 2nre§ Ys e Ngsnt Iyl ¢

dopravn2ch firem u n§s. Dal g2m vadlemii zk®N@nt
kol em roku 1858, kter § s e p o mn o h a L ercohz§yc2hS e r
Vpr TbRDhu 60. |l et pak bryd?2oc hp ossa uakvreonmol ¢ he g¢ e enenroi

1.1.5 Rozvoj kolem roku 1871

Po zotRruskemd@k ausk® v8l ky se zalalo pracohawvgnaé
nepropojovaly zm¥utlan® popk e ky, al eolvisBszteil yt m
prTmysl ovhD ogiv?2. VNt gina trat2z byla stg&le bu
pat S2 tSeba s28 trat? Rakousk® severoz@phidn?
byovi esku postaveno mis¢ch@5809i kmd Q r wogel2l871.Z22pr ov 0
krachu na v2deRsk® burze roku 1873 se na nhja

dokonlily, ale na nhRkterTch se pr&ce ukonlily

AL

Obr.4VT st audm?vab n§dT@GHhoRr KRk ousk® se
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116 Vivoj po roce 1877

Vroce 1877 byl pSijat tzv. sekvestraln2 z8k
spolelnost2 do vliastnictv?2 smBrnky, Sp@&kudadatl @l u
aby postupnihD z2skal i Ziskov® spolelnosti. Ze
ving8ch. Prvn2 prob2hala od roku 1884 ag do rc
pokl adnh ukddm| eprbad BS\6lko zest §tnDt §h&ebasabe§F
JosefaneboMoravskes | ezs k8 centr 8l n2 dr 8ha, adeuh®zwvsht
prob2haj2c2 mezi roky 1906 a 1909 b8pyl egleso §tt
st §t n2 Scerv@&hy2a dr §ha c2osnat Se ofbedrodizn atnadka® zVal al o
trat2. Byl vyd8n novli z8kon, kterlT stavitelTn
Yl evyrode g1&79 se na Yzem2kl§donka twWhbwd®dwa Sy dp
u Lokte do Loktez Chodova do Neydeku, alz& s | a v i d¥r Zc8evr 8 8@ byl y
koncese na 100 km vedlejg2ch trat2 adalgbécaéa
letechsepost up ) dp8kgodn yz kter® region8Kamméemi9 at I
stolet? byly tak® postaveny jedicm®de®i 78Dk onmo
zachovaly dd&Nadrzad ®2 kdont@&dwzzaclsaloy et ddiste mygl enky
dektrifikaci | esk® ¢geleznice. Zat 2 mc o roper vn?2
1903 byla zprovoznhDna prvn2Béelk@Dnedoer B¥halij @&v

ng8sl edovaly dal g2.

Obr. 4 PTvodrS2 B8Uak|terlie ko s
vlaku
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1.1.7 Celeznicevobdob?2 1. svDtov® v§8IlKky

BNDhemvitovs® v8l ky se ¢geleznice postupnh zal al
omezila pSedevg2momebbnz| dbpr hydaa Kelezniln?2
v8l kou. Ol ek8valo se, ¢ge budeve] Ensk®nfoi@agisp®i
ol ek8§8vs8&§n2 vgakNankbrydtsoe e®dlhgdlznmi.ce ¥Wpth®bkhel aozel
Tento probl ®m nezachr&nilo ani pSeveden? pod

12 Gel ezmiPcen?2 republ i ky

Po vzniku Leskosl ovenska §pe3ewmdlimcehloiwmkly Yl oh
Leskoslovensk® st8tn2 dr8hy a o rok pozdDji |
est8tnNDny daug? om®mt B as tkKroigd-bctkPou mzOsttdyske | e n

rTdlant sk§nvikasetrrBalvwegatkknpSavu naan%37 nepubvom
egion8ln2ch trat?2, na( pkrtoenraljc2hméakoavj®igbSyoavya | b uddoagp
pSedevg2m na Sl ovensku a tLels@® emr atTla k ® p sjeuj z
zdvoj kolejRovgn2zm nhRkterTch tr atys,ekkdddcadmaj ed
Na zal §tku 30. let vgakgem?inllet erzind h nm8§Isé Sv
Leskosl| sv &hsak® dr@hRakouskdJRedskul veimine j ednot nl a ned

-+ N

—_

vozovl park Parn2ch | okedknotsitw,ukea it aak moydley nrn we
a tank8& ukpu novi.chNdjokloznmoa mmwiDj g2 mi | okomotivnz2n
okomotivy Sad 387 (Mik§do) a 486 (zelenl An
Krem&8k). Vgechny tytol ¢okbombt,s vlytodpmimetddyy ob e

(

zkugenokstpataSitg mbeiu.gpBl kuawe na | esklch k
ne%“nosngpo praodiogkezdr ay2em2gen® viaky (spojenld
v

gak mhbDly extr®mnhN vysok® j2zdn?2 | aossyo ban2a gv |nal
se nevypravovaly d Tvodu j ejich nevyt2genosti. Proto |
myglenka motorizace. Prvn2 motioHoodvoBnrdendl2p. z al ¢

Tyto vozy vgak vych8zely z k@ ks tntDd kyc es t ainlonvi
strojvedouc?2ho pouze na jedn® stranbBriBroa§l s
konstrukc?2, a tak se postupniD dostaly na vDt
prosazovat i .P&S2klmodedn hbhotat Bew@ vozy Sady M

zPrahy do Bratislavy oznalovan® jako Sl ovenskEé


http://cs.wikipedia.org/wiki/Ko%C5%A1icko-bohum%C3%ADnsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
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Obr. 5 Motorovli vTz Sady M 290

13 Gel eznRrcet ekt or 8tu Lechy a Morava

Jig bNDhem 30. l et 2@.p1lntidl evto?y) emaslka®l a4l gdlye z
pSepravilD materi 8§l u na stavbu pohranip®émroavolp
voj 8kT na jejich® pobapaddp sPon MnhkhowdSSHr 24888 c k
jedi n®ho dmnekyodv Rzntt ivn,aci sti ck® obyvatelstvo !
zamBDstnanci geleznic snagil. odvb®yzlto zpeS iSsutdoeutp
nil en? gel ezni katfrani@n f cPuSlgasd tuig.n 8r Y| §s8te vwgaoky ®ho
pSerozdhNlen?2 vrg§tila do Sudet. Hr anice protek
trat?z2z, Po odtrgee? 139 vermi&khdosl  wvasskIizh st
Leskomoravsk® dr §hy (LMD).ckkemepnbseSbydgkamdpt

vojsk a pSedevg?2m prna jndj iNthmez&soo bnoavs§and?i,| ot ankn(

pom8&hal.i nacistick® spr 8vnD dBrlahhe nud2.g oyvalt ogve® ¢
zastaven provoz tnmodeorboevnl zcchn w oaz Tna fptryo byl vel i k
hojnhD vytuganvsaploar tku Gi dT, RomT a jinlTch Hitler

t 8bor T. Po celou dobu v &l kjye heebcokified ed v a2 st 8!
viaky letadlyp S e znd#iv akiotil §Sabot §8gn2ch partyz8nsklch Yl
pohyboval o nhRkol.i kNao bk mmBagil at §lekjya KT bNDhem kv Nt
ponil enRra®skioh n8§drag?2, kter§.se stala cent
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UBERSICHTSKARTE

ZUM AMTLICHEN KURSBUCH
PREHLEDNA MAPA
K UR. JIZD. RADU
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Obr. 6 Mapa gelezniln2z s2thD za

Obr. 7 Gidovskl transp

14 Gel eznice za ®ry komunistT

Hned po konciprvdtl &kt sre§ tsr2aclhy lzeskomor asvss & eh
dr §hylbvg8ki |l eno nebo w$asHa0 plon kterpatww Ta a | ok o mo

byl bNDhemelViB®kY 8§zt i zni |l en. Prvotn2zm c2l| em s
postupn® dod8&8vs8&n2 novich |l okomotiv. V gpeockh n y
proviagmvtna® ov&rny na virobu | okomdt itvakb yvgya kv y

Ve&ndodg&mea kosl ovenskI m st8&8tn2m dr ahierkong rokun2 no
1945 zalala tak® nov8 vilna eledketkrtirfiifki akcoev ama®g i



