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Abstrakt 

Prvn² ļ§st t®to pr§ce pojedn§v§ o historii ģeleznic na ¼zem² Ļesk® republiky od konŊspŚeģnĨch 

drah pŚes poļ§tky parn²ch lokomotiv, 1. svŊtovou v§lku a prvn²ho vyuģit² ģeleznic v boji, prvn² 

krŢļky elektrifikace za Prvn² republiky, zniļuj²c² obdob² 2. svŊtov® v§lky, vrcholnou ®ru parn²ch 

lokomotiv, zaļ§tky motorizace aģ po stavŊn² koridorŢ a ruġen² nepotŚebnĨch trat² v dneġn² dobŊ. 

Druh§ ļ§st ukazuje stav ģeleznice v dneġn² dobŊ ï jej² rozdŊlen² a vlastn²ky a provozovatele trat². 

Na konci pr§ce je seznam ļeskĨch ģelezniļn²ch nej a jedna ģelezniļn² zaj²mavost. 

 

 

 

 

 

Abstract 

The first part of this work deals you the history of railways in the Czech Republic from horse-

drawn Railways, through the beginnings of steam locomotives, World War I and the first use 

railways in the fight, the first steps of electrification at times of the First Republic, a devastating 

World War II, the crowning era of steam locomotives, beginnings of motorization, to building 

corridors and repealing unnecessary tracks. The second part of this work shows railways situation 

today - its severance and track owners and operators. On the end there is a list of Czech railway 

TOPs and one interesting thing of our railway. 
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ĐVOD 

Toto t®ma jsem si vybral, protoģe k ģeleznici m§m velkĨ vztah a zaj²m§m se o ni uģ od dŊtstv². 

Zpracov§n²m tohoto t®matu jsem se i j§ o ģeleznici nauļil mnoho nov®ho zejm®na z historie, o 

kterou se aģ tolik nezaj²m§m. Ze zaļ§tku jsem se b§l, ģe bude pr§ce moc kr§tk§, ale pak mŊ psan² 

zaļalo bavit a hned bylo napsan®ho mnohem v²c, neģ je minimum. Zpracov§n²m tohoto t®matu 

jsem chtŊl dos§hnout pŚedevġ²m alespoŔ trochu vŊtġ² informovanosti o ģeleznici. Pr§ce je proloģen§ 

velkĨm poļtem obr§zkŢ dokumentuj²c²ch vĨvoj. 
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1 HISTORIE 

1.1 Ģeleznice za dob Rakousk®ho c²saŚstv² 

1.1.1 KonŊspŚeģn§ dr§ha Linec ï Ļesk® BudŊjovice 

Prvn² ģelezniļn² traŠ v Ļesku, kter® bylo v t® dobŊ souļ§st² Rakousk®ho c²saŚstv², zaļala pro 

veŚejnost fungovat v roce 1828. Jednalo se o ¼sek z ĻeskĨch BudŊjovic do hraniļn²ho 

mŊsta Kerschbaum dlouhĨ 63 kilometrŢ patŚ²c² do konŊspŚeģn® dr§hy z Lince do ĻeskĨch 

BudŊjovic. Po trati se celoroļnŊ pŚev§ģela sŢl a dŚevo, v l®tŊ pak fungovala i osobn² doprava.  

Obr. 1 Mapa konŊspŚeģky z ĻeskĨch BudŊjovic do hraniļn²ho Kerschbaumu 
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1.1.2 L§nsk§ konŊspŚeģka 

Druhou ĂkonŊspŚeģkouñ u n§s se stala L§nsk§ konŊspŚeģn§ dr§ha z Prahy pŚes Kladno a Stochov 

do L§n, kde se tŊģilo dŚevo a bylo jej nutno ve velk®m pŚepravovat do m²st popt§vky. StavŊt se 

zaļalo v roce 1828 a jeġtŊ t®hoģ roku byl spuġtŊn zkuġebn² provoz na ¼seku dlouh®m jeden 

kilometr. Ten vġak uk§zal mnoho chyb na kolejnic²ch, praģc²ch i vozech. O dva roky pozdŊji zaļal 

provoz na ¼seku Praha ï Kladno a do konce roku byla traŠ postavena aģ do L§n. V roce 1833 byla 

traŠ dokonļena k pile na P²nŊ, kde vĨstavba skonļila. TraŠ dos§hla d®lky necelĨch 62 km. Po trati 

se pŚev§ģelo pŚedevġ²m dŚevo z KŚivokl§tska a pozdŊji i uhl² z Kladna do Prahy. Velk§ ļ§st t®to 

konŊspŚeģn® dr§hy spad§ do dneġn² trati 120 z Prahy do Rakovn²ka. ObŊ tyto ģeleznice mŊly 

rozchod 1106 mm.  

Obr. 2 Mapa L§nsk® KonŊspŚeģky 
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1.1.3 Zaļ§tek parn² trakce 

V obdob², kdy se u n§s stavŊly ĂkonŊspŚeģkyñ uģ v Anglii a USA nŊkolik let br§zdily ģeleznice 

parn² lokomotivy. Tento trend se postupnŊ pŚenesl i do naġich zem², a tak se prvn² parostrojn² 

ģeleznice u n§s zaļala stavŊt na pŚelomu 30. a 40. let 19. stolet². Tato traŠ vedla z V²dnŊ pŚes 

BŚeclav, PŚerov, Lipn²k nad Beļvou a Bohum²n aģ do Annabergu (dneġn²ch PolskĨch Chağupek), 

kde byla napojena na Pruskou ģelezniļn² s²Š. Z BŚeclavi a ProstŊjova se odpojovaly odboļky do 

Brna a Olomouce. Cel§ stavba byla dokonļena v z§Ś² roku 1848 a jiģ od zaļ§tku se tŊġila velik® 

oblibŊ, a proto se v roce 1872 zaļalo s dobudov§v§n²m druh® koleje. Cel§ tato traŠ dostala podle 

aktu§ln²ho vl§dce Rakousk®ho c²saŚstv² n§zev Severn² dr§ha c²saŚe Ferdinanda. Tato ģeleznice uģ 

mŊla rozchodu 1435 mm, protoģe lokomotivy a vĨhybky se dod§valy z Anglie, kde byl tento 

rozchod ustanoven parlamentem jako jednotnĨ pro vġechny budouc² ģeleznice. Od roku 1841 

zaļ²n§ ģeleznice stavŊt i tehdejġ² Rakousk® c²saŚstv² a jiģ v roce 1845 byla zprovoznŊna traŠ mezi 

Olomouc² a Prahou o d®lce 250 km a o ļtyŚi roky pozdŊji spojka mezi Brnem a Ļeskou TŚebovou 

dlouh§ 90 km, kter§ vġak vedla hornatou oblast², a tak na n² muselo bĨt postaveno 11 tunelŢ. Na 

delġ² dobu posledn² st§tn² trat² se stala dr§ha z Prahy pŚes DŊļ²n d§le do Saska. Stav st§tn² pokladny 

byl vlivem zbrojen² na Prusko ï Rakousk® v§lky tak hroznĨ, ģe st§t vġechny sv® ģelezniļn² tratŊ 

prodal soukrom® rakousk® Spoleļnosti st§tn² dr§hy. Vydal vġak tzv. koncesn² z§kon, kterĨ stavitele 

novĨch ģeleznic zvĨhodŔoval. 

Obr. 3 BrnŊnskĨ viadukt na Severn² dr§ze 
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1.1.4 Vznik uhelnĨch trat² 

Po vyd§n² koncesn²ho z§kona zapoļaly mnoh® soukrom® uheln® spoleļnosti budovat sv® tratŊ. 

Prvn² vĨznamnŊjġ² stavbou byla tzv. BuġtŊhradsk§ dr§ha dokonļen§ v roce 1855, kter§ vedla 

z Kladna do Kralup nad Vltavou. Spoleļnost stavŊj²c² tuto dr§hu z²skala roku 1863 ļ§st star® 

L§nsk® konŊspŚeģky, kterou pŚestavŊla na parostrojn² provoz. Zbytek konŊspŚeģky po L§ny 

n§sledoval o 4 roky pozdŊji. Spoleļnost zaznamen§vala velkĨ ¼spŊch a postupnŊ se jej² ģelezniļn² 

s²Š rozrŢstala aģ k hranic²m s dneġn²m NŊmeckem, ļ²mģ se stala jednou z nej¼spŊġnŊjġ²ch 

dopravn²ch firem u n§s.  Dalġ²m velmi ¼spŊġnĨm projektem byla stavba Đstecko-Teplick® dr§hy 

kolem roku 1858, kter§ se po mnoha rozġ²Śen²ch stala nejvĨnosnŊjġ² ģeleznic² v Ļech§ch. 

V prŢbŊhu 60. let pak bylo postaveno jeġtŊ mnoho menġ²ch soukromĨch ģeleznic. 

1.1.5 Rozvoj kolem roku 1871 

Po zotaven² z Prusko-rakousk® v§lky se zaļalo pracovat na mnoha projektech. NŊkter® z nich vġak 

nepropojovaly m²sta produkce a zaruļen® popt§vky, ale vs§zely na to, ģe se regiony v oblasti tratŊ 

prŢmyslovŊ oģiv². VŊtġina trat² byla st§le budov§na soukromĨmi dopravci. Mezi ¼spŊġn® projekty 

patŚ² tŚeba s²Š trat² Rakousk® severoz§padn² dr§hy nebo tratŊ Ļesk® severn² dr§hy. V tomto obdob² 

bylo v Ļesku postaveno asi 3500 km trat², z nichģ asi 790 bylo zprovoznŊno v roce 1871. Po 

krachu na v²deŔsk® burze roku 1873 se na nŊjakou dobu pŚestaly stavŊt nov® tratŊ. Ty zapoļat® se 

dokonļily, ale na nŊkterĨch se pr§ce ukonļily a uģ se neobnovily. 

Obr. 4 VĨstavn² budova n§draģ² Praha ï TŊġnov Rakousk® severoz§padn² dr§hy 
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1.1.6 VĨvoj po roce 1877 

V roce 1877 byl pŚijat tzv. sekvestraļn² z§kon, umoģŔuj²c² pŚevzet² dlouhodobŊ ztr§tovĨch 

spoleļnost² do vlastnictv² st§tu. St§t zaļal vyuģ²vat tak® koncesn² podm²nky, pokud to umoģŔovaly, 

aby postupnŊ z²skal i ziskov® spoleļnosti. Zest§tŔov§n² ģelezniļn²ch firem bylo prov§dŊno ve dvou 

vln§ch. Prvn² prob²hala od roku 1884 aģ do roku 1895, kdy byla kvŢli nedostatku penŊz ve st§tn² 

pokladnŊ ukonļena. V t®to vlnŊ se podaŚilo zest§tnit tŚeba ztr§tov® firmy  Dr§ha c²saŚe Frantiġka 

Josefa nebo Moravsko-slezsk§ centr§ln² dr§ha, ale i ziskovou Ļeskou z§padn² dr§hu. V druh® vlnŊ 

prob²haj²c² mezi roky 1906 a 1909 byly zest§tnŊny t®mŊŚ vġechny velk® firmy, napŚ.  Spoleļnost 

st§tn² dr§hy a Severn² dr§ha c²saŚe Ferdinanda. V tomto obdob² tak® zaļalo budov§n² region§ln²ch 

trat². Byl vyd§n novĨ z§kon, kterĨ stavitelŢm region§ln²ch trat² pŚin§ġel Finanļn² i technologick® 

¼levy. Jiģ v roce 1879 se na ¼zem² Ļeska vybudovaly prvn² 3 lok§ln² tratŊ a to traŠ z Nov®ho Sedla 

u Lokte do Lokte, z Chodova do Neydeku, a z Ļ§slavi do Z§vratce. V roce 1880 byly vyd§ny 

koncese na 100 km vedlejġ²ch trat² a v roce 1881 dokonce na nŊco pŚes 500 km trat². V dalġ²ch 

letech se postupnŊ vyd§valy dalġ² z§kony, kter® region§ln² tratŊ d§le zvĨhodŔovaly. Koncem 19. 

stolet² byly tak® postaveny jedin® tŚi ¼zkorozchodn® ģelezniļn² tratŊ s rozchodem 760 mm, kter® se 

zachovaly do dneġn² doby. Na zaļ§tku 20. stolet² se nav²c zaļaly rodit myġlenky na motorizaci a 

elektrifikaci ļesk® ģeleznice. Zat²mco prvn² pokus o motorizaci skonļil ne¼spŊchem, jiģ v roce 

1903 byla zprovoznŊna prvn² ļesk§ netramvajov§ elektrick§ traŠ z BechynŊ do T§bora a brzy po n² 

n§sledovaly dalġ².  

Obr. 4 PŢvodn² elektrickĨ vŢz Śady EM 400 v ļele nostalgick®ho 

vlaku 
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1.1.7 Ģeleznice v obdob² 1. svŊtov® v§lky 

BŊhem 1. svŊtov® v§lky se ģeleznice postupnŊ zaļala slouģit hlavnŊ arm§dŊ, a tak se vĨraznŊ 

omezila pŚedevġ²m osobn² doprava. K tomuto ¼ļelu byla ģelezniļn² s²Š pŚipravov§na jiģ pŚed 

v§lkou. Oļek§valo se, ģe bude vĨkonnĨm a spolehlivĨm pomocn²kem  vojensk® maġin®rie. Toto 

oļek§v§n² vġak nebylo splnŊno. Na konci v§lky se ģeleznice nach§zela ve stavu ¼pln®ho rozvratu. 

Tento probl®m nezachr§nilo ani pŚeveden² pod vojenskou spr§vu.  

1.2 Ģeleznice za Prvn² republiky 

Po vzniku Ļeskoslovenska pŚevzal hlavn² ¼lohu v oblasti ģeleznic st§t. V roce 1918 vznikly 

Ļeskoslovensk® st§tn² dr§hy a o rok pozdŊji ministerstvo ģeleznic. Mezi roky 1920 a 1925 byly 

zest§tnŊny dalġ² tratŊ a v soukrom®m vlastnictv² zbyly jen Koġicko-bohum²nsk§ a Ostravsko-

frĨdlantsk§, kter® vġak jen vlastnili traŠ, ale dopravu na n² neprovozovali a 57 soukromĨch 

region§ln²ch trat², na kterĨch zajiġŠoval dopravu st§t (pronaj²mal si je). Nov® tratŊ byly budov§ny 

pŚedevġ²m na Slovensku a tak® tratŊ spojuj²c² Slovensko s Ļeskem. Tak® se zaļalo se 

zdvojkolejŔov§n²m nŊkterĨch trat², kde uģ jedna kolej nedostaļovala, tŚeba v ¼seku Praha ï Zdice. 

Na zaļ§tku 30. let vġak naġi ģelezniļn² s²Š postihlo i ruġen² nŊkterĨch m§lo vyuģ²vanĨch trat². 

Ļeskoslovensk® st§tn² dr§hy zdŊdily po Rakousko-Uhersku velmi nejednotnĨ a nedostateļnĨ 

vozovĨ park Parn²ch lokomotiv, a tak byly nuceny k rekonstrukci a modernizaci zastaralĨch strojŢ 

a tak® k n§kupu novĨch lokomotiv. NejvĨznamnŊjġ²mi lokomotivn²mi Śadami se staly rychl²kov® 

lokomotivy Śad 387 (Mik§do) a 486 (zelenĨ Anton) a mohutn® n§kladn² lokomotivy Śady 534 

(Krem§k). Vġechny tyto lokomotivy byly vyrobeny v ļeskĨch stroj²rn§ch, kter® mŊly mnohaletou 

zkuġenost, a tak patŚily mezi ġpiļku v oboru. Situace na ļeskĨch kolej²ch vġak zaļ²nala bĨt 

ne¼nosn§, protoģe po naġich trat²ch jezdily sm²ġen® vlaky (spojenĨ n§kladn² a osobn² vlak), kter® 

vġak mŊly extr®mnŊ vysok® j²zdn² ļasy a aģ nŊkolikahodinov§ zpoģdŊn², ale samotn® osobn² vlaky 

se nevypravovaly z dŢvodu jejich nevyt²ģenosti. Proto byla po prvn²m ne¼spŊchu obnovena 

myġlenka motorizace. Prvn² motorov® vozy zaļaly jezdit na trati Zajeļ² ï Hodon²n v roce 1925. 

Tyto vozy vġak vych§zely z konstrukce silniļn²ch autobusŢ, a tak mŊly stanoviġtŊ pro 

strojvedouc²ho pouze na jedn® stranŊ. Brzy se vġak zaļaly vyr§bŊt motorov® vozy s origin§ln² 

konstrukc², a tak se postupnŊ dostaly na vŊtġinu region§ln²ch trat² a pozdŊji se pomalu zaļaly 

prosazovat i na hlavn²ch trat²ch. PŚ²kladem mohou bĨt tŚeba motorov® vozy Śady M 290 na spoji 

z Prahy do Bratislavy oznaļovan® jako Slovensk§ strela.  

http://cs.wikipedia.org/wiki/Ko%C5%A1icko-bohum%C3%ADnsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
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1.3 Ģeleznice v Protektor§tu Ļechy a Morava 

Jiģ bŊhem 30. let 20. stolet² zaļala ģeleznice opŊt plnit vojensk® ¼ļely, kdyģ asistovala pŚi 

pŚepravŊ materi§lu na stavbu pohraniļn²ho opevnŊn² a po vyhl§ġen² mobilizace tak® k pŚepravŊ 

voj§kŢ na jejich pozice. Po Mnichovsk® dohodŊ podepsan® 29. z§Ś² 1938 musela prakticky bŊhem 

jedin®ho dne odv®zt voj§ky i antinacistick® obyvatelstvo Sudet do vnitrost§tn²ch oblast². Nav²c se 

zamŊstnanci ģeleznic snaģili odv®zt ze Sudet co nejv²ce sv® techniky a tak® bylo pŚistoupeno k 

niļen² ģelezniļn² infrastruktury v zab²ran® oblasti. PŚ²sluġn§ ļ§st vozov®ho parku se vġak po 

pŚerozdŊlen² vr§tila do Sudet. Hranice protektor§tu nav²c prot²nala mnoho vnitrost§tnŊ dŢleģitĨch 

trat². Po odtrģen² Slovenska v roce 1939 vznikly u n§s z ĻeskoslovenskĨch st§tn²ch drah 

Ļeskomoravsk® dr§hy (ĻMD). Ģeleznice byla dŢleģitĨm strategickĨm prostŚedkem pro pŚesouv§n² 

vojsk a pŚedevġ²m pro jejich z§sobov§n², takģe na ni NŊmecko nasadilo mnoho dohl²ģitelŢ, kteŚ² 

pom§hali nacistick® spr§vŊ drah udrģovat ģeleznici pod kontrolou. BŊhem 2. svŊtov® v§lky byl 

zastaven provoz motorovĨch vozŢ, protoģe benz²nu a nafty byl velikĨ nedostatek. Ģeleznice se tak® 

hojnŊ vyuģ²vala k transportu ĢidŢ, RomŢ a jinĨch Hitlerovi nepohodlnĨch lid² do koncentraļn²ch 

t§borŢ. Po celou dobu v§lky se ģeleznice st§vala terļem spojeneck®ho bombardov§n², n§letŢ na 

vlaky letadly pŚezd²vanĨmi kotl§Śi i sabot§ģn²ch partyz§nskĨch ¼tokŢ. Po ļeskĨch kolej²ch se tak® 

pohybovalo nŊkolik obrnŊnĨch vlakŢ. Na konci v§lky byla jeġtŊ bŊhem kvŊtnov®ho povst§n² 

poniļena vŊtġina PraģskĨch n§draģ², kter§ se stala centry ozbrojen®ho odporu.  

Obr. 5 MotorovĨ vŢz Śady M 290 na spoji Slovensk§ strela 
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1.4 Ģeleznice za ®ry komunistŢ 

Hned po konci v§lky se staly z protektor§tn²ch ĻeskomoravskĨch drah opŊt Ļeskoslovensk® st§tn² 

dr§hy. Bylo vġak zniļeno nebo v§ģnŊ poġkozeno pŚes 3500 km trat² a i vozovĨ a lokomotivn² park 

byl bŊhem v§lky z velk® ļ§sti zniļen. Prvotn²m c²lem se tedy stala oprava zniļenĨch trat² a 

postupn® dod§v§n² novĨch lokomotiv. Vġechny tratŊ se do konce roku 1945 podaŚilo alespoŔ 

provizornŊ opravit, ale tov§rny na vĨrobu lokomotiv byly vybombardov§ny. I tak vġak byla do 

V§noc dod§na ĻeskoslovenskĨm st§tn²m drah§m prvn² nov§ lokomotiva Śady 534. Ke konci roku 

1945 zaļala tak® nov§ vlna elektrifikace naġich trat². Prvn² pov§leļn® elektrifikovan® ¼seky vġak 

Obr. 6 Mapa ģelezniļn² s²tŊ za Protektor§tu Ļechy a Morava 

Obr. 7 ĢidovskĨ transport za 2. svŊtov® v§lky 


